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PLAN REGULADOR COMUNAL DE LOS MUERMOS

ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

1. OBJETIVOS Y METODOLOGIA

El presente informe corresponde al Estudio de Capacidad Vial de los Estudios Previos del Plan Regulador
Comunal (PRC) de Los Muermos, Region de Los Lagos, el cual es realizado de acuerdo a los criterios
sefialados en el Manual "Capacidad Vial de los Planes Reguladores - Metodologia de Calculo" (MINVU,
1997).

11  Objetivos

El objetivo principal del estudio es determinar la capacidad de transporte de la red vial estructurante propuesta
para las zonas urbanas de la comuna de Los Muermos, de acuerdo a los usos de suelo y por ende, a las
perspectivas de desarrollo definidas en el proyecto del Plan Regulador. Por lo tanto, la idea fundamental es
garantizar que la red vial que se propone, sea capaz de absorber los flujos generados/atraidos por las
actividades residenciales y no residenciales presentes en el area de estudio, prestando un nivel de servicio
adecuado a los usuarios.

1.2  Metodologia

En término generales, para la realizacion de un estudio de capacidad vial se considera el desarrollo de las
etapas que se listan a continuacion:

l. Recoleccion de Informacion

Il. Caracterizacion de la Situacién Actual

M. Definicion del Escenario de Desarrollo Urbano Comunal
V. Analisis de Factibilidad Vial

La etapa de recoleccion de informacién consiste en la reunién de los antecedentes existentes, tanto a nivel
municipal como de otros organismos publicos, que pueden disponer de informacién relevante para los fines
del presente estudio. La informacién principal que se obtiene en esta fase corresponde a datos relacionados
con los Instrumentos de Planificacion Territorial vigentes, los recorridos de servicios de transporte publico,
informacién demogréfica, entre otros.

La etapa de caracterizacion de la situacion actual tiene como fuente principal de informacién el levantamiento
realizado en terreno de la descripcion fisica de la red vial existente, la cual es complementada con
antecedentes recopilados acerca de trazados y frecuencias de servicios de transporte publico mayor y menor,
asi como también informacién de flujos vehiculares. Esta informacion tiene por finalidad generar una
perspectiva clara de la situacion actual de la oferta y demanda de transporte en el area de estudio.

La tercera etapa a seguir corresponde a una fase de identificacion de las caracteristicas del escenario de
desarrollo urbano propuesto por el nuevo PRC, que servira para definir las caracteristicas de la vialidad
propuesta por dicho plan.

Finalmente, la Ultima etapa consiste en el andlisis a futuro de las condiciones de la red vial de acuerdo a la
localizacién de los desarrollos definidos por el nuevo PRC.

En este informe se presenta el estado de avance del estudio, ordenado de acuerdo a los puntos definidos en
la metodologia de calculo de capacidad vial de planes reguladores que fue descrita anteriormente.
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2. DIAGNOSTICO ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

21 Recoleccion de Informacion

A continuacion se presentan los antecedentes recopilados, los cuales han sido utilizados como base para la
caracterizacion de la situacion actual desde el punto de vista de transporte. Entre ellos, destaca informacion
relativa a antecedentes generales, instrumentos de planificacion territorial, informacién relacionada con la
oferta y demanda de transporte, entre otros. A continuacién se presentan los antecedentes consultados:

2.1.1 Antecedentes Consultados: Estudio PRC 2006

Actualmente, la comuna de Los Muermos no cuenta con un Plan Regulador Comunal vigente, sélo con la
determinacion de los limites comunales que datan del afio 1963. El Estudio del Plan Regulador Comunal del
afio 2006 Respecto de la vialidad propuesta el estudio proponia mantener el ancho existente en la mayor
parte de las vias, aprovechando el actual disefio, limitandose a hacer oficial el ancho de via mediante su
graficacion en el plano. Para la nueva vialidad se propusieron anchos variables que permitieran la formacion
de vias colectoras de gran magnitud para el desplazamiento de trafico pesado evitando el paso por el area
céntrica, como asimismo la extension y creacion de vias existentes y nuevas, para una mejor estructuracion
de la malla vial.

La vialidad estructurante del plan propuesta tiende a consolidar nuevas posibilidades de conectividad norte
sur paralelas a R. Westermeier, por medio de la extensién de Antonio Varas y Arturo Prat tanto hacia el norte
como hacia el sur, asi como también establecer una nueva via por el borde oriente, Nueva Oriente. Por el
sector poniente, se plantea extender la calle Dos Sur hacia el sur y hacia el norte, como borde poniente de la
localidad.

En el sentido transversal, es decir de sentido oriente — poniente plantea extender la trama de calles existentes
de modo de dotar con una reticula vial que permita elegir la ruta mas adecuada.

La vialidad estructurante identificada en la Figura N°2-1 (Plano PRC-LMUER-01-2006) esta constituida por
las vias indicadas en el cuadro que se presenta a continuacion:

CUADRO N° 2-1: Vialidad Estructurante PRC 2006

ANCHO ENTRE
TRAMO ENTRE LINEAS
N° NOMBRE DE LA VIA Existente (E) OFICIALES (m) OBSERVACIONES
Proyectado (P) Existente (E)
Proyectado (P)
1 Avda. Padre N. Aguilar Limite urbano tramo 14-1 y Calle L. 20 p Ensanche equidistante
Guillén (E) m (P ambos costados
2 Calle M. Montt Calle L. Guilén y Calle Blanco 20m P) Ensanche equidistante
' Encalada. (E) ambos costados
Calle B. O’'Higgins (CE"’;"e M. Montt y Calle Arturo Prat | 20m (P) Ensanche equidistante
3 o ambos costados
Extension Calle B. O’Higgins ﬁ):_ll1e A Prat y L|mlzg)urbano ramo | 20m (P) Formacion y apertura
: Calle M. Montt y Calle Arturo Prat
4 Calle San Martin E) 20m (P Ensanche equidistante
L ) Calle Arturo Prat y Limite urbano | o P ambos gpstados
Extension Calle San Martin | oo 141 P) m (P Formacion y apertura
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE LOS MUERMOS

ANCHO ENTRE

TRAMO ENTRE LINEAS
N° NOMBRE DE LA VIA . OFICIALES (m) OBSERVACIONES
Existente (E) Existente (E
Proyectado (P) xistente (E)
Proyectado (P)
Calle Arturo Prat y Calle 22 de Mayo
Calle Blanco Encalada
(E) 20m (E-P) Ensanche ambos
5 costados, apertura y
Cvonson Cale B Calle 22 de Mayo y Avda. Nueva formacion.
xtension  Calle anco i i6
Encalada Oriente (P) 20m P) Formacién y apertura
. Calle A. Prat y Limite urbano tramo
6 Calle Ferrocarril Ensanche ambos
14-1 E) 18m () costados y formacion.
7 | Camino Antiguo a Maullin Calle R. Westermeier y Limite Urbano | 20m  (E) Ensanche ambos
tramo 12-13 (E) costados
Limite urbano tramo 4-5 y Calle R. | 20m (P) Ensanche ammbos
Calle 1 Westermeier (E-P)
8 costados
Extension Calle 1 Calle R. Westermeier y Limite Urbano .
Apertura y formacion.
tramo 2-3 (P) 20m (P)
. . Ensanche ambos
9 Calle 2 Calle R. Westermeier y Limite Urbano | 49 P) costados, apertura y
framo 2-3 P) formacion.
10 | calle Limite urbano tramo 4-5 y Calle R. Ensanche ambos
alle Westermeier E) 12m P) costados apertura y
formacion.
1 | callea Limite urbano tramo 6-7 y Calle Pablo Ensanche ambos
alle Téllez E) 16 m (P) costados apertura
formacion.
12 Calle L. Guillén Calle M. Montt y Calle Pablo Téllez | 18 m (P) Ensanche ambos
(E) costados
Calle M. Montt y Limite oriente del Ensanche ambos
Calle F. Redlich recinto del Cementerio. (E) | 14m (E-P) costados y formacion.
13
g . Limite oriente del recinto del Ce- .
Extension Calle F. Redlich. menterio y Limite Urbano tramo 7-8. | 14 m P) Apertura y formacién
(P)
14 | calle J. De Dios Diaz Calle R. Westermeier y Limite urbano 20m P) Ensanche qmbos
tramo 7-8 (E) costados y formacion
. . Calle R. Westermeier y Limite urbano Ensanche ambos
15| Camino a Quenuir tramo 9-10 (E) 0m () costados y formacién
16 | Avda. Nueva Norte Calle R. Westermeier y Avda. Nueva | 25m (P) Apertura y formacion
' LU tramo 14-1 (P)
Primer tramo Avda. Nueva | Calle R. Westermeier y fondos de | 25m P) Apertura y formacion
Sur ' sitios. (P)
17 Calle Nueva Sur Calle R. Westermeier y Avda. Calle A. 25m P) Ensanche ambos
Prat. (E) costados.
., Calle A. Prat. y Limite urbano tramo Apertura y formacion
Extension Calle Nueva Sur | 4.1 P) 25m (P)
18 Calle Las Camelias Calle R. Westermeier y Calle 2. ( E) 12m (E) Ensanche ambos
costados.
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE LOS MUERMOS

ANCHO ENTRE

a Quenuir y Estaquilla. (P)

TRAMO ENTRE LINEAS
N° NOMBRE DE LA VIA . OFICIALES (m) OBSERVACIONES
Existente (E) Existente (E
Proyectado (P) xistente (E)
Proyectado (P)
Extension Calle Las | Calle R. Westermeier y Avda. Nueva | 12m (P) Apertura y formacion
Camelias LU tramo 14-1 (P)
Avda Nva. Oriente Limite urbano tramo 1-2 y Limite 25m (P) Apertura y formacion
19
urbano tramo 13-14 (P)
Extension Calle Arturo Prat | Limite urbano tramo 11-12 y Calle | 20m P) Apertura y formacion
Sur Ferrocarril (P)
Calle Arturo Prat i
20 Callg Ferrocarril y Calle Padre N. 20m (E-P) Ensanche ambos
Agular €) costados
Extension Calle Arturo Prat | AvdaNva. Norte y Limite urbano Avertura v § .
Norte tramo 1-2 (P) 20m P) pertura y formacion
Calle J.M. Balmaceda (sur) Avda Nueva Sur hasta 100m al norte | 20 ™ (E-P) Ensanche ambos
o de Calle el Ferrocarril (E) costados
Extension ~ Calle M1 100m al norte de Calle el Ferrocaril | 20m (P) Apertura y formacion
21 Balmaceda
hasta Blanco Encalada. (P)
Calle ~ JM.  Balmaceda Calle Blanco Encalada y Padre N. | 20m (E) Ensanche ambos
(norte) )
Aguilar (E) costados
gﬁtrenswn Calle A. Varas Avda. Nueva Sur P) 20m (P)
i Ensanche ambos
Extension Calle A Varas ?Ev)da. Nueva Sur y Calle el Ferrocarril 20m (E-P) costatos
Sur
29 Extension Calle A Varas E:EE;IIe el Ferrocarril y Blanco Encalada. 20m P) Apertura y formacion.
Sur
g Blanco Encalada. Y Calle Padre N. Ensanche ambos
Extension Calle A. Varas. Aguilar. () 20m (E-P) costados
Extension Calle A. Varas . -
Calle Padre N. Aguilar y Limite .
Norte Urbano ramo 3-4 P) 20m (P) Apertura y formacion
Calle R. Westermeier Limite Urbano tramo 11-12 y Avda. Formacién de aceras
20m (E)
Nueva Norte (E)
23
Avda. R.  Westermeier | Avda. Nueva Norte y Limite Urbano Formacién de vias
; 40m (P) -
Oriente tramo 3-4 (E) locales de servicio
Calle Pablo Téllez Calle F. Redlich y Calle Nueva 20m P) Ensanche ambos
Esperanza. (E-P) costados.
24
. Calle Nueva Esperanza y Limite Ensanche, y formacion
Calle Pablo Téllez Urbano tramo  6-5 (E-P) 20m () sector norte.
Extension Calle Dos Norte. Limite Urbano tramo  6-5 y Calle | 16 m. (P) Apertura y formacion.
Dos. (P)
25 Calle Dos. Limite Norte de loteo existente y | 14 m. (E) Ensanche ambos
Limite sur de loteo existente. ( E) costados.
Extension Calle Dos Norte. Limite sur de loteo existente y Camino | 16 m. (P) Apertura y formacion.

Fuente: Ordenanza Proyecto PRC 2006
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De acuerdo al Articulo 32 de la ordenanza propuesta se identifica vialidad estructurante secundaria de
acuerdo al siguiente detalle:

CUADRO N° 2-2: Vialidad Estructurante Secundaria PRC 2006

ANCHO ENTRE
TRAMO ENTRE LINEAS
N° NOMBRE DE LA VIA Existente  (E) OFICIALES (m) OBSERVACIONES
Proyectado (P) Existente (E)
Proyectado (P)
1 Extension calle J. Mackenna | Calle A. Varas y Calle Arturo Prat | 20m P) Apertura y formacion
(P)

Fuente: Ordenanza Proyecto PRC 2006
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FIGURA N° 2-1: Vialidad Estructurante PRC 2006
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21.2 Servicios de Transporte Publico

El transporte publico desde y hacia Los Muermos se realiza mediante servicio de buses y microbuses interurbanos,
cuyos principales destinos son: Puerto Montt, Los Muermos y Fresia.

De acuerdo a los antecedentes recopilados, exclusivamente en la ruta Puerto Montt — Los Muermos opera un total
de 6 empresas individualizadas a continuacion y segun la siguiente participacién (nimero total de maquinas):

EM Bus: 8 maquinas

Ruta Muermos: 4 maquinas
Buses San Carlos: 10 maquinas
Via del Sur: 3 maquinas
Expreso Muermos: 3 maquinas
Buses Vargas: 6 maquinas

Estos recorridos tienen como principales origen y destino los terminales de buses de Puerto Montt y Los Muermos.
También existen otros recorridos de caracteristicas rurales, los que principalmente utilizan el terminal de Los
Muermos como punto de origen y destino final.

La frecuencia de salida en la ruta Los Muermos - Puerto Montt se realiza cada 10 minutos durante la semana y
durante el fin de semana esta frecuencia baja a 20 minutos. En total desde Los Muermos se efectuan diariamente 99
durante la semana y alrededor de 45 salidas durante el fin de semana.

A continuacién se detalla la participacion por empresa en la utilizaciéon de los andenes disponibles en el terminal de
Los Muermos.

CUADRO N° 2-3: Participacion de Empresas de Transporte

Empresa Andén | N° Buses | % N° Buses | Turnos diarios | % Tumos diarios | Salidas Diarias | % Salidas
San Carlos 1y2 10 24, 4% 8 34,8% 32 32,3%
EM Bus 1y2 8 19,5% 6 26,1% 24 24.2%
Ruta Muermos 1y2 4 9.8% 3 13,0% 12 12 1%
Expreso Muermos | 1y 2 3 7.3% 2 8.7% 8 8.1%
Via del Sur 1y2 3 7.3% 2 8.7% 8 8.1%
Buses Vargas 1y2 6 14 6% 2 8.7% 8 8.1%
Buses JRC 3ab 2 4.9% 2 2,0%
Buses Belén 3ab 1 2 4% 2 2.0%
Buses Seron 3a6 3 7.3% 2 2,0%
Brisas del Sur 3at6 1 2.4% 1 1.0%

Fuente: Fiscalia Nacional Econdmica (2010)
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21.3 Demanda de Transporte

La Direccion de Vialidad tiene en la actualidad cuatro estaciones de control en la comuna de Los Muermos: el 97,
98, 105y 107, todos con conteos de 24 horas.

FIGURA N° 2-2: Estaciones de conteo de trafico Vialidad, MOP

j,;\ \‘3\/)“ 2 |7 f'-\‘\"v’m\v

R i e e

i b .7' —‘@vﬂ f:‘iées;eri/a I&ac[
*Q’ﬂl 99

r }ﬂ gl s
. y F © ".., ; anqul u]q
@. M‘],' / ( : eri S RlO/ Sur iy A

) Eng na

V.

Wk Y - “V‘ -
Estaquilla ‘6;72‘!“"’-“ a 10- * 106 DR\
NOSRR .ﬂﬁ@?j 078 Vé e.‘# > M Ontt
i& R N s lenca
s :
Parque Na{

kmAlorce 4n

Fuente: www.vialidad.cl

La estacion de control 97 ubicada en la interseccién de la Ruta V-46 con la Ruta V-50 (ver Cuadro N° 2-4) muestra
como se ha ido incrementado los desplazamiento hacia Los Muermos entre el periodo 2006-2010, este trafico
proviene principalmente desde Fresia y en menor medida desde Puerto Varas.

CUADRO N° 2-4: TMDA interseccion Ruta V-46 y V-50
2002 2004 2006 2008 2010

o TMDA | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion

De/a Tegualda 594 | 190 | -68,0% | 406 | 113,7% | 419 3,2% 547 | 30,5%
De/aLos Muermos | 979 | 446 | -544% | 587 | 316% | 683 16,4% | 859 | 25,8%
De/a Puerto Varas | 806 | 343 | -574% | 440 | 283% | 492 11,8% | 641 30,3%

Fuente: elaboracién propia en base al Plan Nacional de Censos, www.vialidad.cl

La estacion de control 98 ubicada en la interseccion de la Ruta V-50 y la V-560 (ver Cuadro N° 2-5) muestra entre el
periodo 2008-2010 una clara disminucién en los desplazamiento que se llevan a cabo a través de la Ruta V-560
hacia Los Muermos, a diferencia del aumento de desplazamiento que se produce hacia Rio Frio a través de la Ruta

CUADRO N° 2-5: TMDA interseccion Ruta V-50 y Ruta V-560
2002 2004 2006 2008 2010

e TMDA | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion

De/a Puerto Varas | 369 | 512 | 388% | 415 | -189% | 526 | 26,7% | 491 6,7

De/a Rio Frio 328 | 492 | 50,0% 382 | -224% | 325 | -149% | 449 38,2

De/a Los Muermos | 67 59 -11,9% 74 25,4% 332 | 3486% | 98 -70,5
Fuente: elaboracion propia en base al Plan Nacional de Censos, www.vialidad.cl

La estacién de control 105 ubicada en la interseccion de la Ruta V-60 y la V-690 (ver Cuadro N° 2-6), la Ruta V-60
es la principal via de acceso a la comuna, la cual canaliza el desplazamiento tanto de quienes vienen de la Ruta 5,
como quienes provienen desde Puerto Varas y Puerto Montt.
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CUADRO N° 2-6: TMDA interseccion Ruta V-60 y Ruta V-690

2002 2004 2006 2008 2010
it TMDA | TMDA | Variacién | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion
De/a Los Muermos 1481 1.646 | 111% 281 -829% | 424 50,9% 555 30,9%

De/a Puerto Varas (Las Quemas) | 1.393 | 1.629 | 16,9% 221 | -86,4% | 385 74,2% 485 | 26,0%
De/a El Canelo (Plan. Los Indios) | 166 | 264 | 59,0% 83 68,6% | 152 | 83,1% 96 -36,8%
Fuente: elaboracién propia en base al Plan Nacional de Censos, www.vialidad.cl

La estacion de control 107 ubicada en la interseccion de la Ruta V-46 y la V-630 (ver Cuadro N° 2-7) muestra entre
el periodo 2008-2010 una leve disminucion (-5,4%) en los desplazamiento que se llevan a cabo a través de la Ruta
V-46 hacia Los Muermos, a diferencia del aumento de desplazamiento que se produce hacia Lolcura por la misma
ruta.

CUADRO N° 2-7: TMDA interseccion Ruta V-46 y Ruta V-630
2002 2004 2006 2008 2010

iy TMDA | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion | TMDA | Variacion

De/a Los Muermos 649 | 400 | -384% | 426 6,5% 610 | 432% | 577 -5,4%

De/a Lolcura 451 294 | -34,8% | 299 1,7% 436 | 458% | 491 12,6%

De/a Cululil (Cumbre Alta) | 238 | 161 | -324% | 152 -5,6% 202 | 32,9% 170 | -15,8%
Fuente: elaboracién propia en base al Plan Nacional de Censos, www.vialidad.cl

La estacion 97, 107 y 108 presentan los mayores flujos de desplazamiento hacia Los Muermos, ya que se ubican en
los ejes principales de la comuna, la Ruta V-46 y Ruta V-60.

2.2  Caracterizacion de la Situacién Actual

La caracterizacion de la situacion actual, en lo que se refiere a la oferta de transporte, se desarrollo mediante la
realizacion de un recorrido en terreno que permitié identificar las condiciones actuales de la vialidad existente en las
areas urbanas de la comuna de Los Muermos y las demas localidades analizadas. En lo que se refiere a la
demanda de transporte, el analisis se basa en informacion de mediciones de flujos vehiculares obtenidas de otros
estudios y datos de transito medio diario anual (TMDA), tal como se menciond en el punto anterior.

2.21 Red Vial Comunal

En la comuna de Los Muermos las principales vias de desplazamiento son la Ruta V-60 (asfaltada), que conecta a
la Ciudad de Lo Muermos con la capital regional, con la Ruta 5 y por medio de ésta, con el resto del pais, tanto hacia
el norte como hacia la isla grande de Chiloé. La Ruta V-46 (asfalto y ripio) que conecta a Los Muermos con Cafiitas,
Rio Frio y Fresia hacia el norte, y con Lolcura hacia el sur.

En términos generales las rutas V-60 y V-46 presentan un buen estado de conservacion, calzada pavimentada en
doble tratamiento asféltico (DTS) de 6 m de ancho, con bermas de 0,75 m. Poseen ambas una sefializacion
adecuada y demarcacion central y lateral.

La Ruta V-510 (asfalto y ripio) que une Los Muermos con Estaquilla y Quenuir en las costas del Océano Pacifico, y
que actualmente tiene un uso moderado. Sin embargo, conforme al Programa N° 5 presente en PRDU, se proyecta
a futuro una Carretera de la Costa, que unird a San Juan de la Costa, Osorno, Rio Negro, Purranque, Fresia y Los
Muermos. En esa perspectiva, el camino a Estaquilla —~Quenuir, que conectaria con la carretera de la Costa, podria
adquirir una gran importancia.
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FIGURA N° 2-3: Vialidad Comunal
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Fuente: Municipalidad de Los Muermos. Elaboracién Propia.

Dentro de los sectores rurales existen numerosos caminos en su mayoria de ripio que interconectan los mdltiples
sectores rurales entre si y la ciudad de Los Muermos. Para la movilizacion hacia el sector rural existe una red de
locomocién colectiva, con baja cobertura y escasa frecuencia, sobre todo hacia las localidades del sector
cordillerano: Yerbas Buenas, El Tambor y Los Piques. A diferencia, desde y hacia Los Muermos, la ruta a Puerto
Montt se encuentra pavimentada, y su locomocién suele salir cada 15 o0 30 minutos.

2.2.2 Red Vial Urbanay Oferta de Transporte
Localidad de Los Muermos

En Los Muermos existen dos vias que estructuran la ciudad, la calle Padre Nelson Aguilar (prolongacion de la Ruta
V-60) y la calle Reinhardt Westermeier, que se prolonga hacia el norte y el sur por la Ruta V-46, ambas calles se
encuentran pavimentadas.

En segundo lugar podemos encontrar vias que articulan el entramado interno de la ciudad, como son Arturo Prat,
Manuel Montt y Pablo Téllez que permiten una vinculaciéon adecuada del centro de la ciudad con los sectores
ubicados al sur y al norte del mismo. En el sentido oriente poniente se puede sefialar las calles Leopoldo Guillén y
Blanco Encalada que relacionan los sectores ubicados a ambos costados de la ex linea férrea.

Los Muermos se caracteriza por un trazado vial bastante regular en el casco antiguo, con un trazado ortogonal de
calles, y manzanas de dimensiones de alrededor de 100 m. Sin embargo, al poniente de calle R. Westermeier,
donde se encuentran poblaciones fiscales y construcciones privadas mas recientes, como asi también hacia el sur-
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oriente del casco antiguo, esta regularidad tiende a perderse, en algunos casos como respuesta a una topografia
con cierta pendiente.

FIGURA N° 2-4: Trama Vial Urbana, Los Muermos

Padre Nelson Aguilar

Pablo Téllez

Manuel Montt
Arturo Prat

Antonio Varas

Balmaceda

Reinhardt Westermeier

Ruta V-46

Fuente: Elaboracion Propia.

El trénsito al interior de la trama vial del area central corresponde principalmente a vias bidireccionales de una pista
por sentido. En beneficio de este uso se puede mencionar que las calzadas del area central tienen un ancho
aproximado de 9 metros.

Respecto de la disponibilidad de estacionamientos en la practica se utiliza un costado de la calzada, generalmente
este corresponde al costado derecho de la misma, sin embargo, existen algunas calles donde se utiliza el costado
izquierdo. Los estacionamientos son de libre disposicién no existiendo areas de concesion (pagas).

De acuerdo a este analisis y las visitas a terreno realizadas se puede sefialar que en la localidad de Los Muermos
no se presentan problemas de congestion y flujo en la red vial. La mayor parte de los cruces se realizan a nivel y
segun sefalizacién de preferencia (ceda el paso y pare), existiendo seméaforo solo en la interseccion de la calle
Manuel Montt con la calle Leopoldo Guillén — Padre Nelson Aguilar.
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De acuerdo DS N°583 del Ministerio de Obras Publicas de fecha 13/04/2009 existe una declaratoria de caminos
publicos al interior del area urbana de Los Muermos. Esta declaratoria recae sobre los tramos urbanos de las Rutas
V-46 y V-60, tal como se detalla a continuacion:

LOS MUERMOS:

a- El tramo urbano de la Ruta V-46, desde el limite urbano Norte hasta el limite
urbano Sur, a través de galle Reinald Westermeler.

b- El tramo urbano de la Ruta V-80, desde Reinald Westermeier hasta el limite
urbano Oriente, a través de Leopoldo Guillén y Av. Padre Nelson Aguilar.

FIGURA N° 2-5: Declaratoria de Caminos Publicos Rutas V-46 y V-60, Localidad de Los Muermos

LOS MUERMOS e

V-46

Leopoldo Guillén

Reinald WaStermeier

V-46
Fuente: DS N°583 del Ministerio de Obras Publicas de fecha 13/04/2009
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Localidad de Canitas

En la localidad de Cafiitas las principales vias que estructuran la localidad corresponden a la Ruta V-46 que la
conecta hacia el sur con Los Muermos y hacia el norte en forma indirecta con Fresia, y la Ruta V-50 que conecta a
Caiiitas con Rio Frio.

En lo que se refiere a la estructura de la red vial, ésta presenta una estructura irregular con area central que
conforma manzanas, mientras que hacia el perimetro esta estructura vial es mas difusa, especialmente hacia los
costados norte y oriente de la localidad, donde se refleja el comportamiento tipico de localidades rurales.

El transito al interior de la trama vial corresponde a vias bidireccionales de una pista por sentido con carpeta de
ripio-tierra, siendo sélo las rutas V-46 y V-50 las Unicas que cuentan con pavimento de asfalto.

El ancho de las calzadas varia segun su ubicacién. En el area central estas tienen un ancho estimado en 5 metros,
mientras que las calzadas perimetrales poseen un ancho aproximado de 7 metros, independiente si se encuentran
pavimentadas o no.

En la localidad de Cafiitas no existen zonas de estacionamiento tarificado y, en general, estd permitido estacionar en
la mayoria de sus calles.

De acuerdo a los antecedentes recopilados y a los recorridos de terreno, se puede sefialar que no existen
problemas de congestién en ninguno de los ejes correspondientes a la localidad.

FIGURA N° 2-6: Trama Vial, Caiiitas

Ruta V-562

Fuente: Elaboracién Propia.
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Localidad de Rio Frio

En la localidad de Rio Frio las principales vias que estructuran la localidad corresponden a la Ruta V-50 que la
conecta hacia el sur con Cafiitas y hacia el oriente en forma indirecta con Puerto Varas, y la Ruta V-300 que conecta
hacia el norte con Fresia. Al interior de estas vias existe un incipiente desarrollo de manzanas de tamafio irregular.

Salvo la ruta V-50 las restantes vias de la localidad tienen carpeta de ripio o tierra. El ancho de las calzadas varia
entre los 5 a 7 metros.

En la localidad de Rio Frio no existen zonas de estacionamiento tarificado y, en general, esta permitido estacionar
en la mayoria de sus calles.

De acuerdo a los antecedentes recopilados y a los recorridos de terreno, se puede sefialar que no existen
problemas de congestién en ninguno de los ejes correspondientes a la localidad.

FIGURA N° 2-7: Trama Vial, Rio Frio

Camino Real

Fuente: Elaboracion Propia.
2.3 Proyectos

En materia vial no se catastré la existencia de proyectos programados al interior de las localidades del Plan, por lo
que no existe informacion para este apartado.
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3. DEFINICION DEL ESCENARIO DE DESARROLLO URBANO COMUNAL

La definicion del Escenario de Desarrollo Urbano se realiza a partir de la zonificacion propuesta en la actualizacion
del Plan Regulador Comunal en funcién de las normativas establecidas para la ocupacién del suelo. Para ello, se
debe estimar las superficies de cada zona del Plan Regulador Comunal presentes en cada zona de transporte.

3.1 Plan Regulador Comunal Propuesto

La modificacion propuesta para el Plan Regulador Comunal de Los Muermos ha definido un escenario de
crecimiento urbano para la ciudad que considera un limite urbano de 511,1 ha. En la localidad de Cafiitas la
superficie urbana propuesta alcanza las 69,0 ha, mientras que en Rio Frio se propone un limite urbano de 43,7 ha. A
continuacién se presenta la zonificacién y limites urbanos propuestos.

FIGURA N° 3-1: Zonificacion del Plan Regulador Comunal Propuesto, Localidad de Los Muermos

PLAN REGULADOR COMUNAL
DE LOS MUERMOS [
£GION DE LOS LAGOS
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FIGURA N° 3-2: Zonificacion del Plan Regulador Comunal Propuesto, Localidad de Caiitas
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A continuacién se presentan las normas relativas a usos de suelo permitidos, densidades maximas, las condiciones
de subdivisién y condiciones de edificacién definidas en el Plan Regulador Comunal propuesto. En el cuadro
siguiente se presentan dichas caracteristicas:

CUADRO N° 3-1: Denominacion de Zonas y Destinos Preferentes

Cadigo Denominacion Destinos Preferentes

Zonas Urbanas

21 Zona Urbana 1
Z2 Zona Urbana 2

Z3 | ZonaUrbana 3 Uso Mixto Residencial y Equipamiento, excluye
Z4 Zona Urbana 4 actividades productivas e infraestructura

Z5 Zona Urbana 5
Z6 Zona Urbana 6

ZEC | Zona de Equipamientos de Cementerio Zona de uso exclusivo de cementerio

Zona de Equipamientos y Actividades Uso de Equipamiento de comercio, actividades
ZEAP . . :

Productivas productivas e infraestructura
ZAV | Area Verde Area Verde

Areas de Restriccion al Desarrollo Urbano

Zonas inundables o potencialmente
AR1 |.
inundables
AR2 Zonas propensas a avalanchas, rodados,
aluviones o erosiones acentuadas
Fuente: Elaboracién Propia.

Baja densidad residencial, Area Verde

Baja densidad residencial ,Area Verde

3.2  Red Vial Estructurante Propuesta
3.21 Vialidad Local

La vialidad estructurante para el Plan se definié en primer lugar con la légica de permitir siempre la localizacion de
equipamiento de escala mediana, el cual segun la O.G.U.C. en su articulo 2.1.36, punto 2 dice:

“Equipamiento Mediano: El que contempla una carga de ocupacion superior a 1.000 y hasta 6.000 personas y solo
se podra ubicar en predios que enfrenten vias colectoras, troncales o expresas.”

En segundo lugar primo el limitado presupuesto Municipal, ya que, debera tener aprovisionado los fondos para
expropiar los terrenos necesarios para ejecutar la apertura o ensanche de vias locales o de servicios una vez
entrado en vigencia el Plan, asi como lo establece la Ley N° 18.695, Organica Constitucional de Municipalidades, en
su articulo 33, el cual dice:

“La adquisicién del dominio de los bienes raices se sujetara a las normas del derecho comdn.

Sin embargo, para los efectos de dar cumplimiento a las normas del plan requlador comunal, las municipalidades
estaran facultadas para adquirir bienes raices por expropiacion, los que se declaran de utilidad publica. Asimismo,
declarense de utilidad pablica los inmuebles destinados a vias locales y de servicios y a plazas que hayan sido
definidos como tales por el Concejo Municipal a propuesta del alcalde, siempre que se haya efectuado la provision
de fondos necesarios para proceder a su inmediata expropiacion.”
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En este sentido el Plan reconoce toda la vialidad estructurante como de tipo colectora, aunque presenten un perfil
menor al de esta categoria, debido a que en algunos sectores, especialmente en Los Muermos, el nivel de
consolidacion de las localidades hace imposible mejorar los anchos entre lineas oficiales sin provocar una
desestructuracion o gran afectacion de predios sin ser esto estrictamente necesario.

Finalmente, la O.G.U.C. en su articulo 2.3.4 sefala que:
“El ancho minimo entre lineas oficiales con que se deben proyectar los distintos tipos de vias pablicas vehiculares y

peatonales, con motivo de la urbanizacién de terrenos, sera el que indique el respectivo Instrumento de Planificacion
Territorial 0, en caso de no contemplarlo, el que se sefiala en la siguiente tabla:”

Desplazamiento Tipo de Via Bidireccional Unidireccional

Via expresa 50 m
Via troncal 30m 20m

Vehicular Via colectora 20m 15m
Via de servicio 15m 15m
Via local 11m 11m
Pasajes de 50 m 0 mas

Peatonal Pasajes de menos de 50 m
Pasajes en pendiente elevada

Por tal motivo, para el caso de las vias proyectadas como colectoras con un ancho de 15 metros, ya sean mediante
aperturas o ensanches, estas se consideran como vias unidireccionales.

En la ordenanza del Plan Regulador Comunal propuesto se ha definido la vialidad estructurante y su detalle, tales
como categoria y anchos de fajas. En los siguientes cuadros se presenta la red vial estructurante propuesta:

TRAMO 'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICILAES
< (m)
E <
= - .
NOMBRE TIPO Mo 2 OBSERVACION
2 3 o
oog | B g
DESDE HASTA = Iz
= w
(] >
< o
[17] o
o
1 NORTE ICOLECTORA |R. WESTERMEIER ARTURO PRAT NORTE EXISTENTE 20 -
2 NORTE ICOLECTORA |R. WESTERMEIER ARTURO PRAT NORTE EXISTENTE 20 -
3 NORTE ICOLECTORA [R. WESTERMEIER ARTURO PRAT NORTE EXISTENTE 15 -
4 NORTE ICOLECTORA |1 PONIENTE ARTURO PRAT NORTE PROYECTADA - 20 APERTURA
L.GUILLEN ICOLECTORA |PABLO TELLEZ R. WESTERMEIER EXISTENTE 19 -
G. BAQUEDANO ICOLECTORA |A.VARAS ARTURO PRAT EXISTENTE 19 -
M. RODRIGUEZ ICOLECTORA |R. WESTERMEIER ARTURO PRAT EXISTENTE 19-20 -
J.M.CARRERA ICOLECTORA |F. REDLICH ARTURO PRAT EXISTENTE 19-20 -
F. REDLICH ICOLECTORA |1 PONIENTE M. MONTT EXISTENTE 14-19 -
B.O’HIGGINS ICOLECTORA |R. WESTERMEIER ARTURO PRAT EXISTENTE 19-20 -
f 120 M AL ORIENTE DEL
SAN MARTIN ICOLECTORA |R. WESTERMEIER EJE DE ARTURO PRAT EXISTENTE 17-27 -
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TRAMO 'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICILAES
- (m)
= <t
= 'L_) ;
NOMBRE TIPO Ho OBSERVACION
2 3z o
g | B | 2
DESDE HASTA = 5
= w
7] >
> o
i o
o
, 120 M AL ORIENTE DEL | ©
SAN MARTIN COLECTORA | e pe ARTURG PRAT  |LIMITE URBANO ORIENTE | PROYECTADA| - 20 APERTURA
PJE LOS ALERCES COLECTORA |R. WESTERMEIER M. MONTT EXISTENTE | 14 -
J. MACKENNA COLECTORA M. MONTT ANTONIO VARAS EXISTENTE | 18 -
J. MACKENNA COLECTORA |ANTONIO VARAS ARTURO PRAT PROYECTADA| - 20 APERTURA
110 M AL ORIENTE DEL ENSANCHE
J. MACKENNA COLECTORA  |ARTURO PRAT EJE DE ARTURO PRAT EXISTENTE | 12 20 | 0STADO SUR
110 M AL ORIENTE DEL
J. MACKENNA COLECTORA | e e sering praT || OREENTE PROYECTADA| - 20 APERTURA
ACCESO PLANTA DE
BLANCO ENCALADA COLECTORA [R.WESTERMEER  |Toreio ford EXISTENTE | 10-19 -
1SUR COLECTORA  |M. MONTT R. WESTERMEIER EXISTENTE | 15 -
ABRAHAM LINCLON COLECTORA  |ANTONIO VARAS ARTURO PRAT PROYECTADA| - 17 APERTURA
CALLE EL FERROCARRIL |COLECTORA |ANTONIO VARAS LIMITE URBANO ORIENTE | EXISTENTE | 13-20 -
AV. NUEVA SUR COLECTORA |R. WESTERMEIER MANUEL MONTT PROYECTADA| - 20 APERTURA
AV. NUEVA SUR COLECTORA [MANUEL MONTT ARTURO PRAT SUR EXISTENTE | 22-14 -
165 M AL NORTE DEL EJE
1 PONIENTE COLECTORA {4 NORTE DEF. REDLICH PROYECTADA| - 20 APERTURA
ENSANCHE
165 M AL NORTE DEL |70 M AL NORTE DEL EJE
1 PONIENTE COLECTORA |- 2 e oeni o IDE F. REDLICH EXISTENTE | 16 34 COSTADO
ORIENTE
ENSANCHE
1 PONIENTE COLECTORA é(jE'V'DAEL;\‘%FEEELIgEIL F. REDLICH EXISTENTE | 14 38 AMBOS
' COSTADOS
ENSANCHE
1 PONIENTE COLECTORA |F. REDLICH J. DE DIOS DIAZ EXISTENTE | 14 20 COSTADO
PONIENTE
1 PONIENTE COLECTORA |J. DE DIOS DIAZ CAMINO V-510 PROYECTADA| - 20 APERTURA
. ) ENSANCHE
PABLO TELLEZ COLECTORA  [LIMITE URBANO NORTE |4 NORTE EXISTENTE | 14 20 AMBOS
COSTADOS
PABLO TELLEZ COLECTORA {4 NORTE F. REDLICH EXISTENTE | 16-25
M MONTT COLECTORA |PADRE N.AGUILAR |1 SUR EXISTENTE | 18-20 -
HIPOTENUSA COLECTORA |1 SUR CATETO1 EXISTENTE | 13-16 -
HIPOTENUSA COLECTORA [CATETO 1 AV. NUEVA SUR PROYECTADA| - 20 APERTURA
CATETO 1 COLECTORA  |HIPOTENUSA ANTONIO VARAS EXISTENTE | 15 -
CATETO2 COLECTORA  |HIPOTENUSA CATETO 1 EXISTENTE | 15 -
ANTONIO VARAS COLECTORA |PADRE N.AGUILAR  |BLANCO ENCALADA EXISTENTE | 18-20 -
ANTONIO VARAS COLECTORA [BLANCO ENCALADA  |CATETO1 PROYECTADA| - 15 APERTURA
95 M AL SUR DEL EJE DE
ANTONIO VARAS COLECTORA  [CATETO 1 AV NUEVA SUR EXISTENTE | 11-15 -
95 M AL SUR DEL EJE
ANTONIO VARAS COLECTORA |50 NUEVASUR  |ARTURO PRAT SUR PROYECTADA| - 20 APERTURA
ANTONIO VARAS COLECTORA |BLANCO ENCALADA  |CALLE EL FERROCARRIL |PROYECTADA| - 15 APERTURA
J.M BALMACEDA COLECTORA |PADRE N.AGUILAR  |SAN MARTIN EXISTENTE | 18-20 -
Julio 2013 19




PLAN REGULADOR COMUNAL DE LOS MUERMOS

—r 'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICILAES
w3 ™
E =
= B ;
NOMBRE TIPO o9 OBSERVACION
T °
g | B | 2
DESDE HASTA = =
= w
7 u
> o
w (14
o
, 55 M AL NORTE DEL EJE
JM BALMACEDA COLECTORA  [SAN MARTIN DE CALLE EL PROYECTADA| - 20 APERTURA
FERROCARRIL
55 M AL NORTE DEL
JM BALMACEDA COLECTORA [EJE DE CALLE EL CALLE EL FERROCARRIL | EXISTENTE | 20 -
FERROCARRIL
JM BALMACEDA COLECTORA [CALLEEL AV. NUEVA SUR EXISTENTE | 20 -
: FERROCARRIL :
ARTURO PRATNORTE  [COLECTORA [t NORTE 3NORTE PROYECTADA| - 20 APERTURA
ENSANCHE
ARTURO PRATNORTE  [COLECTORA (3 NORTE gzﬁo'\g% SURDELEJEDE | eyistenTE | 1517 20 AMBOS
COSTADOS
322 M AL SUR DEL EJE |128 M AL NORTE DEL EJE
ARTUROPRATNORTE  [COLECTORA oo AL S RN AGULAR. " |PROYECTADA|  ~ 20 APERTURA
128 M AL NORTE DEL
ARTURO PRATNORTE  [COLECTORA [EJE DE PADRE N. PADRE N. AGUILAR EXISTENTE | 19 -
AGUILAR
ARTURO PRAT COLECTORA |PADREN.AGUILAR  |CALLE EL FERROCARRIL | EXISTENTE | 17-21 - -
CALLEEL ENSANCHE
ARTURO PRAT COLECTORA AV. NUEVA SUR EXISTENTE | 14 20 COSTADO
FERROCARRIL
ORIENTE
ENSANCHE
ARTURO PRAT SUR COLECTORA |AV. NUEVA SUR TSMALSURDELEJEDE | cyorente | 14 20 COSTADO
AV. NUEVA SUR
ORIENTE
ENSANCHE
75M AL SUR DELEJE  |375 M AL SUR DEL EJE DE
ARTURO PRAT SUR CoLecToR (oM ALSURDELEJE (375 M AL SUR D EXISTENTE | 6 20 AMBOS
COSTADOS
375 M AL SUR DEL EJE_|CAMINO ANTIGUO A
ARTURO PRAT SUR COLECTORA [0 M A S e I e, PROYECTADA| - 20 APERTURA
Fuente: Elaboracion Propia.
T 'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICILAES
<
B (m)
E5
NOMBRE TIPO Eg w S |OBSERVACION
DESDE HASTA <2 z s
wn e 8
o (2] >
> o
w [4
o
ENSANCHE
FERROCARRIL COLECTORA [CAMINO V-46 VAMINO V-50 EXISTENTE | 1215 20 | st
CALLE 1 COLECTORA |CAMINO V-50 CAMINO V46 EXISTENTE | 19-20 - -
CALLE 2 COLECTORA [CALLE 1 CAMINO V46 EXISTENTE | 18-24 - -
CALLE 2 COLECTORA [CAMINO V46 FERROCARRIL PROYECTADA 20 -
CALLE 3 COLECTORA |CAMINO V46 FERROCARRIL PROYECTADA 20 -
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TRAMO 'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICILAES
<
w g (m)
=5
NOMBRE TIPO ey i ‘é OBSERVACION

DESDE HASTA 2 z 5

w - b

o (2] >

> o

w (4

o

\F;ggLONGAC'ON CAMINO |~ ECTORA  |CAMINO V-50 CAMINO REAL EXISTENTE | 12 - -
Fuente: Elaboracién Propia.

3.2.2 Vialidad Intercomunal

En el caso de la vialidad intercomunal al no existir un Plan Regulador Intercomunal (PRI), el Plan Regulador
Comunal puede actuar en modo supletorio, por este motivo, el Plan reconoce como vias estructurantes
intercomunales a los principales caminos enrolados que atraviesan las localidades, tal como se sefiala en el

siguiente cuadro.

'ANCHO ENTRE
LINEAS OFICIALES
TRAMO
< (m)
w o
= <C
PN S o -
NOMBRE TIPO Eog w S | OBSERVACION
&g | E | B
DESDE HASTA 2 5 e
> o
w (4
o
LOS MUERMOS
PADRE N. AGUILAR TRONCAL |R. WESTERMEIER LIMITE URBANO ORIENTE | EXISTENTE | 1925 | - -
R. WESTERMEIER TRONCAL |LIMITE URBANO NORTE ~ [LIMITE URBANO SUR EXISTENTE | 1745 | - -
ENSANCHE
CAMINO V-510 TRONCAL k,'g'JENUTFEBANO R. WESTERMEIER EXISTENTE | 18 30 AMBOS
COSTADOS
m“d'LNL%ANT'GUOA TRONCAL [R. WESTERMEIER LIMITE URBANO ORIENTE | EXISTENTE | 1719 | - -
CANITAS
CAMINO V46 TRONCAL [LIMITE URBANO NORTE |CAMINO V-50 EXISTENTE | 1626 | - -
CAMINO V-50 TRONCAL [LIMITE URBANO NORTE |LIMITE URBANO SUR EXISTENTE | 1421 | - -
RiO FRIO
CAMINO V-300 TRONCAL |LIMITE URBANO NORTE |CAMINO V-50 EXISTENTE | 1720 | - -
CAMINO V-50 TRONCAL |LIMITE URBANO ORIENTE|LIMITE URBANO SUR EXISTENTE | 16210 | - -
CAMINO REAL TRONCAL |LIMITE URBANO NORTE ~ [LIMITE URBANO SUR EXISTENTE | 1620 | - -
Fuente: Elaboracion Propia.

Estas declaratorias dejan de tener vigencia al momento de aprobarse un Plan Regulador Intercomunal que incorpore
a la comuna de Los Muermos.
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3.3 Definicion de la Oferta Vial Comunal

La oferta vial comunal corresponde a la red vial estructurante definida en el Plan Regulador Comunal propuesto.
Esta red estd constituida por las principales vias e intersecciones de la ciudad, existentes y proyectadas. Las
capacidades de estas vias e intersecciones estan definidas en funcién de los anchos de faja (ancho entre lineas
oficiales) propuestos en el Plan para cada una de ellas.

El espacio publico de Los Muermos en general esta conformado por sus calles y plazas. Las primeras, en su damero
central, son anchas (entre 15m — 20 m) lo cual le otorga la posibilidad de contar con espacios peatonales holgados y
—aunqgue no estan conformados — pueden incluir arboledas en ambos costados.

En Los Muermos y tal como se mencion6 anteriormente, la vialidad estructurante del Plan se definié de acuerdo a
las necesidades de localizar equipamiento de las escala mediana (en el damero central donde este se encuentra en
su mayor parte ya consolidado) y ademés con la idea de complementar las vias que faltan para implementar nuevas
vias de sentido norte sur por Arturo Prat y otra via por el sector poniente (1 Poniente), uniendo ambos vias en sus
extremos para conformar nuevos circuitos. En la FIGURA N°3-4 se muestran las vias estructurantes existentes en
color azul y las proyectadas en color rojo, también se sefialan las vias que requieren de ensanches (color amarillo).

En el caso de las localidades de Cafiitas y Rio Frio la vialidad estructurante del Plan reconoce los caminos con
denominacion del MOP que cruzan la localidad. En Cafiitas también se propone la apertura de dos nuevas vias
(Calles 2 y 3) para conectar el sector central con la Villa EI Mirador.

En las FIGURAS N°3-5 y N°3-6 se muestran las vias existentes, los ensanches requeridos y las nuevas vias
proyectadas.
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FIGURA N° 3-4: Vialidad Estructurante del Plan Regulador Comunal Propuesto, Localidad de Los Muermos
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FIGURA N° 3-5: Vialidad Estructurante del Plan Regulador Comunal Propuesto, Localidad de Caiiitas
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FIGURA N° 3-6: Vialidad Estructurante del Plan Regulador Comunal Propuesto, Localidad de Rio Frio
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4. SINTESIS Y CONCLUSIONES

De acuerdo a lo expuesto en el presente informe, se puede sefialar que en las localidades de Los Muermos, Cafiitas
y Rio Frio no se observaron problemas de congestion en el momento del levantamiento de informacion en terreno, ni
tampoco se reportaron problemas relacionado con el transito durante las entrevistas y actividades participativas del
Plan.

Por otra parte, de acuerdo a los expuesto en el presente informe es importante tener en consideracién lo sefialado
en el Articulo 59° de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (OGUC), el cual declara de utilidad
publica por plazos determinados (méximo 10 afios), los terrenos localizados en areas urbanas y de extension
urbana consultados en los planes reguladores comunales e intercomunales destinados a vias expresas, troncales,
colectoras, locales y de servicio y parques intercomunales y comunales, incluidos sus ensanches. Ademas, se
sefiala que una vez vencidos dichos plazos, caducard automaticamente la declaratoria de utilidad publica con todos
sus efectos, entre ellos los usos de suelo y demas normas urbanisticas aplicables a dichos predios en virtud de tal
declaratoria.

De acuerdo a la Metodologia de Calculo de Capacidad Vial de los Planos Reguladores del MINVU (1997) las
comunas se clasifican de acuerdo a los siguientes criterios: poblacional, nivel de urbanizacién y econdmicos. Las
tipologias establecidas corresponden a comunas que requieren de un estudio de capacidad vial y comunas que no
lo requieren. El objetivo de realizar esta separacion es poder aprobar la formulacién de planes reguladores sin la
elaboracion de este estudio, en la medida que cumplan con los criterios definidos y el anélisis respecto de si su
tamario poblacional y rol en el sistema urbano regional justifica la realizacién de este estudio.

La comuna de Los Muermos corresponde a una comuna “menor” debido a que su tamafio poblacional es inferior a
los 30.000 habitantes, ya que segun los datos oficiales al afio 2002 la poblacién comunal alcanz6 los 16.964
habitantes y se proyectaba una poblacion total de 16.245 habitantes para el afio 2012 (Proyeccién INE). Utilizando
los datos censales del afio 2002 se tiene que un 34% de la poblacién se localiza en areas urbanas y el restante 66%
se sitla en el area rural. El total de la poblacién urbana se localiza en la cabecera comunal, en las restantes
localidades del estudio (Cafiitas y Rio Frio) s6lo se localiza poblacién rural.

Con esto, la localidad de Los Muermos concentraba al afio 2002 el 34% de la poblaciéon comunal, es decir, 5.707
habitantes, por lo que desde esta perspectiva no se justificaria la realizacidon de un Estudio de Capacidad Vial, ya
que no existe presion por el uso de la vialidad urbana al interior de esta localidad. En el caso de las localidades de
Caiiitas y Rio Frio concentraban sélo el 3,9% y 1,3% de la poblacion comunal, respectivamente.

Finalmente, en funcién de los antecedentes recopilados y la caracterizacion de la situacién actual de la localidad de
Los Muermos, asi como también en las localidades de Cafitas y Rio Frio, es posible concluir que, de acuerdo a los
criterios establecidos en la Metodologia de Calculo de Capacidad Vial de los Planos Reguladores del MINVU (1997),
no se requiere de la elaboracion de un Estudio de Capacidad Vial en el marco de la elaboracion del Plan Regulador
Comunal de Los Muermos.

Wn |
Irene Baeza Pinto

Ingeniero Civil
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